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    本标准修改采用ISO 8306:1985《起重机 桥式和门式起重机 起重机和轨道公差))(英文版)。

    本标准根据ISO 8306:1985重新起草 为了方便比较，在资料性附录A中列出了本国家标准条款

和国际标准条款 的对照一览表 。

    考虑我国起重机行业的特点，本标准在采用国际标准时进行了修改。这些技术性差异用垂直单线

标识在它们所涉及的条款的页边空白处。在附录B中给出了技术性差异及其原因的一览表以供参考。

    为便于使用，本标准还做了下列编辑性修改:

    a) ‘本国际标准’一词改为‘本标准’;

    b) 用小数点‘.’代替作为小数点的‘，’;

    c) 删除国际标准前言

    本标准与GB/T 10183-1988相比，按照GB/T 1. 1-200。规定的编写格式进行了编辑性修改，并

按照ISO 8306:1985对个别条款进行了编辑性的调整口

    本标准代替GB/T 10183---1988((桥式和门式起重机 制造及轨道安装公差》。

    本标准的附录A、附录B是资料性附录。

    本标准由中国机械机械工业联合会提出。

    本标准由全国起重机械标准化技术委员会((SAC/TC227 )归口。

    本标准由北京起重运输机械研究所负责起草

    本标 准主要起 草人 :何铀

    本标准所代替标准的历次版本发布情况为:GB/T 10183-1988
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桥式和门式起重机

制造及轨道安装公差

范围

本标准规定了桥式起重机和门式起重机的制造公差及轨道安装公差

本标准适用于桥式和门式起重机、半门式起重机，其他类型起重机亦可参照使用。

当采用其他结构型式的起重机能达到相同工作寿命并能安全操作，可修改已规定的公差值。

本标准规定的公差值适用的标准温度是20 0C。并且不考虑起重机工作时的弹性变形。

2 规范性引用文件

    下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引用文件，其随后所有

的修改单(不包括勘误的内容)或修订版均不适用于本标准，然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准

    GB/T 1801-1999 极限与配合 公差带和配合的选择(eqv ISO 1829;1975)

    GB/T 14405-1993 通用桥式起重机

    GB/T 14406-1993 通用门式起重机

3 测f方法

    根据检测规程，应采用校验过的钢卷尺，获取读数时应考虑钢卷尺的下垂及非标准温度引起的

误差 。

    对一台起重机和相同起重机所作的全部测量必须使用相同的钢卷尺及相同的拉力

影响起宜机运行状态的公差

4. 1 起重机跨度 S的极限偏差 AS不得超过下列数值(见 图 1),

S镇lo m 时，As=士2 mm;

S>10 m时，OS二士[2+0. I (S-10)]mm，但最大不得超过士10 m0

S 4-AS

见

                                                  图 1

    对单侧装有水平导向轮的起重机，其跨度的极限偏差值 △5可以为上述值的

GB/T 14405-1993的规定。

5倍 ，

:‘:
对具有一侧刚性支腿的门式起重机，其跨度的极限偏差值见GB/T 14406-1993的规定。

空载起重机的主梁不应有下挠，即小车轨道不应偏离其水平面以下

轨顶是平直的不带小车的起重机车轮轴线与水平方向的倾斜角(垂直偏斜)a(见图2)应符合:

                                    0蕊tan a撼0.002 5
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                                                    图 2

4.4 小车轨距K的极限偏差不得超过下列数值:对称箱形梁，在跨端处不得超过士2 mm。在跨中处，

当S<19. 5 m时，不得超过丰:mm;当S>19.5 m时，不得超过士,mm.偏轨箱形梁和析架梁不得超过
士3 mm(见图3),

S士3mm

                                                  圈 3

4.5 在与小车运行方向相垂直的同一截面上两根小车轨道之间的高度差Oh(见图4和图5)应符合:

    K簇2 m,Oh续3 mm;

    2 m<K<6.6 m,Ah镇0.0015 K

    K李6, 6 m,ah蕊10 mm;

圈 4

lo-

I- m

                                                  图 5

4.6 小车轨道顶部的局部平面度△入r不得超过下列数值中的较小值(见图6):
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ah,续0.001W。或 Ah, C 0. 001 K

其中:W— 小车基距;K 小车轨距。

                                                    圈 6

4.7 必须限制空载小车车架的扭曲变形，使一个车轮相对其他三个车轮形成的平面的垂直偏差Oh，不

得超过2/3Lh(见图6)

4.8 小车轨道的接头处必须对准，轨道中心线的侧向直线度必须符合以下要求:

    a) 每2m长度内的偏差不得大于1 mm(见图7)

                                                    图 7

    b) 在轨道全长S,范围内偏差b不应超过下列要求(见图7):

    S镇10 m时 b=6 mm;

    S,>10 m时，6=6+0. 2 X (S:一10) mm;且bm。二，10 mm.

4,9 车轮轴线在水平面内的角度偏差(水平偏斜),p不应超出下表规定的公差值(见图8),

机构工作级别

      Ml

  Mi --M,

  M, - Ma

  tan甲

0.000 8

0. 000 6

0 000 4

图 8
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同一端梁下的两个车轮，每个车轮中心线距轨道中心线的偏差不大于1 mm(见图9)，对于某些

大吨位起重机车轮的同位差的规定见GB/T 14405-1993.

牡一T一T
      车轮中心钱 -.~了

                                                  图 9

4. 11 采用水平导向轮时，同一端梁下的两组导向轮间距中心线与轨道中心线的极限偏差均不大于

1 mm(见 图 10),

导轮间距
导轮 间距

                                                  图 10

4. 12 车轮踏面直径的精度应不低于GB/T 1801-1999中规定的h9,

    采用电气或机械的方法同步驱动的车轮，应根据具体情况选用较小的公差值。

5 起重机轨道安装公差

    本标准规定的公差适用于新铺设的起重机轨道，在使用过程中轨道偏差超过标准规定的20%,轨

道必须重新矫正;在起重机运行情况显著恶化时，即使未超过允许偏差的2000。也需要矫正轨道。
5.1 起重机轨道跨度S的极限偏差值△S(见图1)不得超过下列数值:

    S镇 10 m时 ，AS=士3 mm;

    S>10 m时，OS=士[3十0, 25X (S一10)] mm;

    但最大不超过士15 mm,
    当仅在一条轨道上采用水平导向轮、而另一条轨道无导向轮时，其轨道跨度5的极限偏差值可以

为上述值的3倍，但不得超过25 mm，车轮的踏面必须覆盖轨道的全宽

5.2 轨道顶面相对于理论高度的极限偏差为士10 mm。理论高度可以是水平形态的，也可以是理论的

上拱曲线。两根轨道的高度差最大10 mm,沿长度方向在垂直平面内的弯曲，每2 m测长内各点的偏

差不得大于2 mm.
5.3 在轨道的总长度内，侧向极限偏差为士10 mm,沿长度方向在水平面内的弯曲，每2 m测长内的

极限偏差不得超过士1 mm(见图11),

    对于两侧用水平导向轮的起重机，上述偏差值也适用于水平导向的轨道.

    当起重机只有一根轨道采用水平导向轮，经用户与制造厂协商，对非导向轨道的直线度要求可以

降低
  4
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                                                  图 11

5.4 轨道接头应对准，推荐采用焊接的轨道接头。

轨道位里公差

    下面给出的公差值适用于小车和大车轨道。

6. 1轨道中心与轨道梁腹板中心之间的偏差不得超过轨道梁腹板厚度的一半(见图12)

    在能保证轨道下的腹板必需的强度时，允许有较大的偏差。

                                              图 12

轨道顶面偏离理论位置的倾斜不得超过以下数值(见图13)

长度方向:tan夕毛0. 003;
横向:tan尹镇0.0050

二井

图 13



GB/T 10183-2005

                      附 录 A

                (资料性附录)

本标准章条编号与ISO 8306:1985章条编号对照

表A.1给出了本标准章条编号与ISO 8306:1985章条编号对照一览表

                  表 A. 1 本标准意条编号与 ISO 8306:1985童条编号对 照

本标准章条编号 对应的国际标准章条编号

4.10 4. 11

4. 11 4.12

4. 12 4. 13

5.2 5.3

5. 3 5.4

5.4 5.5

附录 A

附录 B

注:表中的章条以外的本标准其他章条编号与ISO 8306:1985其他章条编号均相同且内容相对应
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                    附 录 B

              (资料性附录)

本标准与ISO 8306:1985技术性差异及其原因

表B. 1给出了本标准与ISO 8306:1985的技术性差异及其原因的一览表.

                表B. 1 本标准与ISO 8306:1985技术性理异及其原因

本标准的章条编号 技术性差异 原 因

2   引用了与标准技术内容相关的我国标准，

而非国际标准

以适合我国国情

4. 1   增加了“对单侧装有水平导向轮的起重机，

其跨度的极限偏差值 'is可以为上述值的

1. 5倍，见 GB/T 14405-1993的规定。

  对具有一侧刚性支腿的门式起重机，其跨

度的极限偏差值见 GB/T 14406-1993的

规定。”

  单侧装有水平导向轮的起重机，由于结构特

点其跨度偏差应考虑适当放宽.另外因为门式

起重机和桥式起重机在结构上差别很大，跨度

偏差要求与桥式起重机一样显然不合理。根据

国内门式起重机的结构特点，其跨度公差按照

GB/T 14406-1993执行

4.4 增加了对称箱形梁的小车轨距偏差   根据国情，且制造公差的规定值适用于未装

小车的情况

4.10   在保留原公差值的基础上，增加了“对于某

些大吨位起重机车轮的同位差的规定见GB/

T 14405-1993'，的叙述

  考虑到某些大吨位(如大于 100 t)起重机车

轮的实际悄况，进行了技术上的修改

取消T ISO 8306:1985中4.10   认为该条的技术要求过低，国内起重机大车

运行机构已不采用集中驭动，小车采用集中驱

动、但控制同轴度要求比国际标准要求高，故

取消

取消了 ISO 8306:1985中5. 2 认为该条在实际生产和安装时无实际愈义


