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                                          钢材装卸安全规定

1 目的

为确保作业安全，规范钢材装卸作业安全管理，特制定本规定。

2 适用范围

适用于港口刚才装卸作业。

3 内容

3.1船舶装卸要均衡作业，单支钢管、钢棒，梯形高度不得超过1米，坡长不得少于2米；直经1米以上的卷盘状钢材，必须一皮一皮作业，梯形高度不得超过两个高；其他货物，梯形高度不得超过1.5米、坡长不得少于2.5米；凡有垫物隔垫的，应分皮作业。

3.2钢管、卷盘状钢材等易滚动货物，舱内卸货，不得单边作业，卸最后一层，应分段作业，并在有滚动趋势一测垫塞木方。

3.3远离舱口围的货物，不得强行拖关，应使用铲车下舱作业。在铲车作业受到限制时，可在舱内设置滑轮，用拖移的方法，缓慢将其拖出舱口围。

3.4 8米以上单支钢管捆关，两头须加小钩嘴，并钩在同一支上；确需斜吊方可进出舱的，捆关时打倒扒扣。
3.5装卸易滑、滚的圆形钢材，舱内行走要注意防滑；多节货物做舱的，节间空档距离超过50厘米的，须从两船舷处通过，不得跨越或在两节间桥担杂物通过。3.6直径大于20厘米的钢管，使用钢管钩作业，操怍人员需对称的从两头同一根依次顺序挂钩，不得错钩或漏钩，起吊前，人要离开钢管两头。

3.7钢板提头作业，应用撬杠将一头撬起，填好木方，用一对钢材卡对正卡牢(卡子离钢板端部不得少于30厘米)提起，提头高度不得大于80厘米，再填塞好木方，缓慢落钩。薄型钢板要分两次提头。撬钢板时，人要站稳，不准手伸在钢板下塞填木方。

3.8起吊钢板，须用两对钢板卡，在钢板中段(离两端距离为全长的20－30％)对正卡牢，即用支钩(或脚)抵住卡子背面，待其撑劲后，闪至安全处再起钩。

3.9使用钢板卡，卡钢板时不得少于4人，撑劲时要提防脱卡，各卡子的型号要相同，并与起吊的钢板厚度适当。不准在卡口上塞垫物料将就使用。同一吊钢板必须整齐，宽度一致，否则不准起吊。钢板起吊后，不得在其他物体上搁置、稳关或撞击。
3.10边缘带有棱角的各种钢材，须用钢丝绳提头或捆关起吊时，应在棱角处加衬橡胶等垫物，落关时要慢，防止因撞击而切断钢丝绳。
3.11装卸成捆的钢材或盘元时，不准直接钩在铁箍、盘条上进行提头或起吊作业；装卸钢管不准使用捆关钢丝绳上的小钩头直接挂管口作业(使用钢管钩除外)。

3.12马口铁、直立矽钢片卷筒及各类成捆金属锭材做关，钢丝绳及夹具放置位置要对称，起吊要平衡，若包装损坏时，应捆绑牢固或拆捆放入钢丝网内再起吊。

3.13散装锭材装卸如用铁盘、钢丝网络，要注意积载数量，不超铁盘、网络负荷；起吊时，不得超越其边缘；较重的锭材只准掀，不准两人抬，以防失手造成事故。

3.14卷盘状钢材、包装钢片及成捆锭材落关时，在其距地面或货物50厘米时，方可上前稳关；长型钢材及各类板材，稳关必须使用支钩，并在落关处(如吊口等)放置两道木方；易滚动货物落关后，要用木方塞牢，严禁用脚抵。
3.15使用铲车转运，堆、拆垛，两平叉开档距离应根据货物情况进行调节，铲货时位置要均衡，偏重时，须落下重铲，不得用人扶压货物行走。薄型易弯曲的钢板，禁用铲车铲运。

3.16堆垛要按工艺规程进行，场地要平整，货物间垫料厚度要一致，场地如有倾斜度应用木方(板)垫平。散支钢管要分皮堆码，边缘应用铁丝或专用卡子绞紧卡牢，防止钢管滚动或遛垛。
3.17成捆钢材堆垛，要注意检查捆箍是否牢固，必要时须加固，以防捆箍压断造成事故，凡确需拆捆呈单支堆码的，操作人员必须在垛下适当位置指挥吊关落地，在吊货钢丝绳撑劲下，剪断捆箍，然后上垛堆码，严禁将其落垛后再进行剪切操作。

3.18钢材装火车(汽车)，装载要平衡，超出车帮部分的高度，不得大于单捆(件)直径的1／3；不准用铲车直接装车，防止因偏重造成车厢倾翻。

3.19卷钢装车，应按要求捆扎牢固。其直径小于长度的，应横向卧装；其直径大于长度的，应用卷钢翻转装置，将其立起，再用立式卷钢卡立装于车上。

3.20使用立式卷钢卡，须检查卡口磨损情况，卡口应与所夹卷钢厚度相符，第一吊作业前，应在原位吊起0.5米高试吊，确认无误，方可作业。作业时，挂钩、摘钩应注意手脚。

3.21钢板装车，未入车厢时，人站车下用支钩(牵引绳)协助稳关，8米以下钢板，待其进车厢离车底(货物)20－30厘米时，方可从钢板端部离车堵头较远的一端进车厢用支钩稳关落吊；8米以上钢板，待其落稳后，方可进车厢摘钩。

3.22使用平板车(或汽车)拖运钢材，车要对准关路，货吊稳起稳落，装载不得偏重；易滚、滑货物要捆塞牢固。货物长度小于(或等于)车长1／2的，可上车稳关，但要注意手脚；货物长度大于1／2的，只准在车下稳关，车上和主车驾驶室内均不得有人。
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